
www.next-up.org 
 

 

 

 

Bahia 

- Partie 1 - 
 Rappel des faits et des premières analyses  

 
[Dossier du 02 07 2009]  

 
 
 
 

Des 153 personnes à bord de lôAirbus A310-300 7O-ADJ du vol IY 626  de Yemenia Airways  
qui s'est ab´m® dans lôoc®an Indien au large des Comores le 30 juin 2009 ,  

une seule a survécu, Bahia Bakari, une adolescente de 13 ans.  

 
 

- Partie 2 - 
Le scandale, la réalité et lôanalyse des faits,  
lôhypoth¯se du crash, la question au BEA 

Le livre "Moi Bahia, la miraculée"  

 

 

http://www.next-up.org/
http://www.next-up.org/pdf/Bahia_Crash_Airbus_A310_Yemenia_Airways_Comores_02_07_2009.pdf


Suite du dossier grand public en date du 2 juillet 2009 [click] 

Les boîtes noires, CVR (Cockpit Voice Recorder) et FDR (Flight Data Recorder) de l'Airbus A310 de la Yemenia Airways 
ont été localisées et repêchées à la fin août  2009 par un robot sous-marin par 1 200 mètres de fond.                       .                      
Avec l'enquêteur principal chargé de ce dossier au BEA (Bureau d'Enquêtes et d'Analyses) et les enquêteurs 
/ƻƳƻǊƛŜƴǎ ŜƭƭŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŀǇŀǘǊƛŞŜǎ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ƭŜ ом ŀƻǶǘ ŀŦƛƴ ŘΩȅ şǘǊŜ ŜȄŀƳƛƴŞŜǎΦ /ƻƳǇƻǎŞŜ ŘϥŜƴǉǳşǘŜǳǊǎ /ƻƳƻǊƛŜƴǎΣ 
Yéménites et Français, la commission d'enquête sur l'accident est conduite par les autorités Comoriennes, avec 
notamment le soutien technique du Bureau d'Enquêtes et d'Analyses (BEA), chargé pour la France des enquêtes sur 
les accidents aériens. Une enquête judiciaire a également été ouverte au parquet de Bobigny. 
Le 22 octobre 2009 les experts de l'Institut de Recherches Criminelles de la 
Gendarmerie Nationale (IRCGN) ont décrypté l'une des boîtes noires de 
l'Airbus A310, la CVR (Cockpit Voice Recorder) qui correspond à 
ƭΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜƳŜƴǘ des quinze dernières minutes de conversations et des 
bruits dans le cockpit avant le crash.                                      . 
La piste 1 correspond à celle d'un micro du casque d'un des pilotes, qui 
enregistre les conversations dans le cockpit, la piste 4 est associée à un 
micro d'ambiance placé dans la cabine de pilotage, à un mètre des pilotes. 
Suivant le rapport il en résulte que : "Les pistes 1 et 4 sont très et 
extrêmement bruitées" "les alarmes sonores sont pour la plupart 
identifiées" et ϦǉǳΩŀǳŎǳƴ ōǊǳƛǘ ŘϥŜȄǇƭƻǎƛƻƴ ƴϥŀ ŞǘŞ ŘŞŎŜƭŞϦ. L'absence de 
bruit d'explosion semble corroborer la thèse du démantèlement de l'avion 
lors du crash au contact de l'océan Indien.                                  .  

 
 

le FDR (Flight Data Recorder)  
de l'Airbus A310 de la Yemenia Airways 

Les experts rajoutent que "l'étude de la fréquence vocale d'alimentation des instruments de bord ne montre pas de 
saut brusque. Une légère évolution du niveau moyen est cependant visible 11 minutes avant le crash." Les experts de 
la gendarmerie n'expliquent pas cette "montée du son". Y a-t-il eu un affolement, un incident à bord de la cabine ? 
Les experts, pour l'heure, ne se prononcent pas. Les pistes 2 et 3, qui concernent les communications radio avec la 
tour de contrôle de Moroni, n'ont pas encore été retranscrites.                                                     .                                               
 

Selon le journal la Provence qui a consulté un pilote de ligne, celui-ci explique que "l'appareil n'était en tout cas pas à 
cet instant, soit à 11 minutes du crash, en phase d'atterrissage, l'Airbus devant se trouver alors à 5.500 mètres 
d'altitude"Φ {Ŝƭƻƴ ƭΩ!Ct ǉǳƛ ŎƛǘŜ ǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ǇǊƻŎƘŜ Řǳ dossier, l'hypothèse d'une défaillance d'un signal de réception 
dans l'avion, servant à positionner l'avion par rapport à la piste lors de l'atterrissage, est également envisagée.       . 
 
 

Reste que, pour les experts, il est indispensable pour en savoir pƭǳǎ ŘΩŀǘǘŜƴŘǊŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ōƻƞǘŜ ƴƻƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 
données de vol (FDR Flight 5ŀǘŀ wŜŎƻǊŘŜǊύ Ŝǘ ƭΩŀǳŘƛǘƛƻƴ ŘŜ .ŀƘƛŀΣ мп ŀƴǎΣ ƭŀ ǎŜǳƭŜ ǎǳǊǾƛǾŀƴǘŜ Řǳ ŎǊŀǎƘ ŘŞŦŜƴŘǳŜ ǇŀǊ 
l'avocate marseillaise Sophie Bottaï, qui pourraient peut être permettre d'éclairer le mystère de la 11e minute. 

{ŎŀƴŘŀƭŜΣ ƛƳōǊƻƎƭƛƻ Ŝǘ ŎƘŀǇŜ ŘŜ ǇƭƻƳō ǎǳǊ ƭŜ ŎǊŀǎƘ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ !омл 
de la Yemenia  
[Ŝ ƧŜǳŘƛ п ŦŞǾǊƛŜǊ нлмлΣ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎŜ une nouvelle figure 
Ŧŀƛǘ ŦŀŎŜ ŀǳȄ ƧƻǳǊƴŀƭƛǎǘŜǎΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ Jean-Paul Troadec le nouveau directeur 
du BEA (Bureau Enquête Analyses) depuis le 2 octobre 2009, celui-ci laisse 
clairement entendre une version : ƭŜ ŎǊŀǎƘ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ !омл ŘŜ ¸ŜƳŜƴƛa 
pourrait avoir été causé par une erreur humaine. "la seule chose que nous 
pouvons dire est qu'il n'y a pas de problème technique sur l'avion, ni trace 
d'explosion"... néanmoins prudent, ayant certainement conscience de la porté 
de ses propos il rajoute "Nous sommes dans une situation difficile car depuis 
trois mois, l'enquête est au point mort". "Les enregistreurs de vols sont 
toujours ici, on les a lu intégralement à l'exception de deux fichiers qui ne sont 
pas essentiels pour comprendre ce qui s'est passé", a-t-il encore expliqué.  
Le directeur a indiqué qu'il était exclu de procéder à une nouvelle analyse des 
boîtes noires.                                                            .  
"Décrypter" les propos de Jean-Paul Troadec est assez simple : "Rien ne va 
Ǉƭǳǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΣ ƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊŦŞǊŜƴŎŜǎ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ ǊƛŜƴ ŘŜ 
techniques qui parasitent !." 

 
Jean-Paul Troadec  

le nouveau directeur du BEA  
(Bureau Enquête Analyses) 

 

9ƴ ŜŦŦŜǘ Ł ŎŜǎ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴǎ ƭŀ ǊŞŀŎǘƛƻƴ ƴŜ ǎΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ŀǘǘŜƴŘǊŜ : [ŀ ǊŜƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜǎ ōƻƞǘŜǎ ƴƻƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!омл ŘŜ ¸ŜƳŜƴƛŀ 
Airways va être confiée à une agence américaine, a confirmé ǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ bŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩAviation 
Civile des Comores. Les autorités Yéménites avaient déjà demandé depuis novembre dernier une contre expertise de 
ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ƳŜƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ .ǳǊŜŀǳ ŘΩ9ǘǳŘŜ Ŝǘ ŘΩ!ƴŀƭȅǎŜs (BEA) Français. Elle considérait ǉǳŜ ƭŜ .9! ƴΩŀǾŀƛǘ Ǉŀǎ Ǉǳ 
ǊŞŎǳǇŞǊŜǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜǎ ŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜǳǊǎ ŘŜ Ǿƻƭ ŘŜ ƭΩŀǇǇŀǊŜƛƭ. 

http://www.next-up.org/pdf/Bahia_Crash_Airbus_A310_Yemenia_Airways_Comores_02_07_2009.pdf


Paul-Louis Arslanian, directeur du BEA était-il trop prolixe ?.           .                                     
Dans un entretien avec les avocats et familles des victimes, lΩŜȄΦ 
Directeur du BEA et médiatique Paul-Louis Arslanian, avait indiqué que 
ƭŜǎ ŎƻƴǾŜǊǎŀǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞǉǳƛǇŀƎŜ Ł ōƻǊŘ Řǳ Ǿƻƭ L¸ снс Ŝǘ ƭŀ ǘƻǳǊ ŘŜ 
contrôle de Moroni étaient très bonnes."Rien ne laissait entrevoir le 
moindre problème ni la moindre inquiétude par rapport au vol", avait-il 
confié, selon Mihidhoir Ail, avocat au barreau de Paris.               .                                        
.                                                               . 

Paul-Louis Arslanian "crashé en plein vol"                     . 

Comme par hasard, Paul-[ƻǳƛǎ !Ǌǎƭŀƴƛŀƴ ǉǳƛ ŀǾŀƛǘ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭΩŀǳǘǊŜ 
enquête très sensible sur le crash dŜ ƭΩŀǳǘǊŜ !ƛǊōǳǎ Řu vol Air France Rio-
Paris, est curieusement et subitement parti à la retraite le 5 octobre 
2009, raison officielle : ayant atteint la limite d'âge de 65 ans !.          

 
Paul-Louis Arslanian Directeur du BEA 

 
 

tƻǳǊǘŀƴǘ ƭƻǊǎ ƭŀ ƎǊŀƴŘŜ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎŜ ǘǊŝǎ ƳŞŘƛŀǘƛǎŞŜ ǎǳǊ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ Řǳ .9! ŘŜ ŎǊŀǎƘ ŘŜ !ƛǊōǳǎ 
du vol Air France Rio-Paris, rien ne laissait ŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŎŜǘǘŜ ŞǾŜƴǘǳŀƭƛǘŞ ŎŀǊ ƛƭ ŀǾŀƛǘ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŀƛǎǎŞ ŜƴǘŜƴŘǊŜ ǉǳΩƛƭ 
ŀƭƭŀƛǘ ƳŜƴŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ ǎƻƴ ǘŜǊƳŜ ŎŜǘǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŜƴǉǳşǘŜ.                                                               . 
 
 

5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƛƭ Ŝǎǘ ƭŞƎƛǘƛƳŜ ŘŜ ǎŜ ǇƻǎŜǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴΣ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł ǊŜŎƘŜǊŎƘŜǊ ƭŜǎ ōƻƞǘŜǎ ƴƻƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ Řu vol 
Air France Rio-Paris puisque paradoxalement les boîtes noires censées donner les renseignements et paramètres 
nécessaires à la compréhension ŘΩǳƴ ŎǊŀǎƘΣ ƴΩƻƴǘ jamais démontré officiellement Řŀƴǎ ƭΩŀōǎƻƭǳ ƭŜǎ ŎŀǳǎŜǎ ŘΩǳƴ ŎǊŀǎƘ. 
 

Le BEA discrédité : 

Les propos de Jean-Paul Troadec nouveau directeur du BEA ne tiennent pas la route, ƛƭǎ ŎƻƴǘǊŜŘƛǎŜƴǘ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ 
nombreux paramètres qui convergent sur une conjonction de ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƻǊŘǊŜǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƴƻƴ ǎǳǊ 
ƭΩŀŎŎǊŞŘƛǘŀǘƛƻƴ ƳŀƧŜǳǊŜ ŘΩune défaillance humaine.                                                  . 
!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ Ǉƭǳǎ ǉǳΩƘƛŜǊ ƭŀ ǘƘŝǎŜ Řǳ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǎŜǳƛƭ ŘΩƛƳƳǳƴƛǘŞ ŘŜ la Compatibilité Électromagnétique 
semble une cause de plus en plus plaǳǎƛōƭŜ Řǳ ŎǊŀǎƘ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ !омл de YemeniaΣ Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩȅ ŀ ŀǳŎǳƴ ŘƻǳǘŜ ǉǳŜ ŎŜƭŀ 
nécessite pour les investigations une volonté politique ce qui ne semble pas le cas actuellement (pression lobbies ?) . 

Autre problème pour le BEA : La problématique majeure et totalement inusitée qui brouille les cartes du 
ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƘŀōƛǘǳŜƭ Řǳ .9! ǎΩŀǇǇŜƭƭŜ .ŀƘƛŀ !                                                                                                         .  
/ΩŜǎǘ ƭŀ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ϦōƻƞǘŜ ƴƻƛǊŜϦ Řǳ ƳƻƴŘŜ ǉǳe rien ne pourra parasiter, ŎΩŜǎǘ ǳƴ ǘŞƳƻƛƴ ƻŎǳƭŀƛǊŜ ƳŀƧŜǳǊ 
pour la justice.                                                                                                                . 
 
 

5ŝǎ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ƘŜǳǊŜǎΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŦŜǳ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ .ŀƘƛŀ ŀ ōŜŀǳŎƻǳp parlé, pour des profileurs spécialisés ayant des 
connaissances pluridisciplinaires (champs électromagnétiques, compatibilité EM et aéronautiques) ses propos ont 
évidemment été analysés, mais aussi corrélés avec tous les paramètres techniques connus (avérés) du vol et in situ 
afin de pouvoir bâtir un scénario crédible du crash ǎǳǊ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭŀ /ƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ;ƭŜŎǘǊƻƳŀƎƴŞǘƛǉǳŜ.                          

[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ƳƛƴǳǘŜǎ ŀǾŀƴǘ ƭŜ ŎǊŀǎƘ Řŀƴǎ ƭΩƻŎŞŀƴ 
LƴŘƛŜƴ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ !омлΣ ŘŜ ƭŀ ¸ŜƳŜƴƛŀ :                                 . 

[Ω!ƛǊōǳǎ !омл-300 7O-ADJ, ancienne génération, de Yemenia Airways est 
Ŝƴ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŘŜ Ǿƻƭ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŦƛƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ aƻǊƻƴƛΣ tǊƛƴŎŜ 
{ŀƛŘ LōǊŀƘƛƳΣ ŎƻŘŜ Ca/IΣ ƭŜ ǾŜƴǘ ǎƻǳŦŦƭŜ Ł нр ƴǆǳŘǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊŀŦŀƭŜǎ Ł 
ор ƴǆǳŘǎ όсл ƪƳκƘύΣ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŏet  aéroport dit "international" ne possède 
ǉǳΩǳƴ ǎŜǳƭ L[{ ! (Instrument Landing System - ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝǘ 
ŘΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ŀǳȄ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘǎύΦ [ΩŀƛǊōǳǎ ǎŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŜ ƳŀǳǾŀƛǎ 
ǎŜƴǎ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ǇƻǳǊ ǇƻǳǾƻƛǊ ŀǾƻƛǊ ƭΩŀǎǎƛǎǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩL[{Φ  

Les conditions nƻǊƳŀƭŜǎ ŘΩŀǘǘŜǊǊƛǎǎŀƎŜ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ǊŞǳƴƛŜǎΣ ƭŜ ǇƛƭƻǘŜ 
ŘŞŎƛŘŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝƴ a±[ όaŀƴǆǳǾǊŜ Ł ±ǳŜ [ƛōǊŜύ 
classique, mais un peu plus délicate. En tout état de cause il survole 
approximativement la piste (de nombreux témoins assistent au passage 
ŘŜ ƭΩŀǾƛƻƴ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ рл ƳŝǘǊŜǎ Řǳ ǎƻƭ !) et dégage pour effectuer une 
large boucle (flèches bleues) selon la procédure prévue pour effectuer 
une nouvelle approche finale à vue.                                       . 
 
 

Parallèlement pendant cette période de nombreuses personnes sont 
ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ Ŝǘ ŀǘǘŜƴŘŜƴǘ ƭŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ.                       . 
 

 
  Approches Moroni Airbus A310-300 vol IY 626 de Yemenia  

ZOOM 
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5ŀƴǎ ƭΩŀȄŜ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ млл ƳŝǘǊŜǎ ƭŜ ǇƻǊǘ ŘŜ aƻǊƻƴƛ 
avec la plus puissante Station de base (BST) de Téléphonies Mobiles des 
Comores. Néanmoins cette station de base était en saturation chronique 
chaque matin vers les 9h lorsque les personnes regagnent la capitale 
Moroni pour travailler. Conscient de ces désagǊŞƳŜƴǘǎ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ 
Comores TeleŎƻƳ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘŜ 
cette BST en 2009. /Ŝƭŀ ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ǇȅƭƾƴŜ 
avec des nouveaux équipements provenant du manufacturier chinois 
Huwei.                                                                                                                . 
Du fait de ce nouvel intervenant il y a eu des dissensions entre Comores 
¢ŞƭŞŎƻƳ Ŝǘ ƭŜ ƳŀƴǳŦŀŎǘǳǊƛŜǊ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ !ƭŎŀǘŜƭ ǉǳƛ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǊŞǇƻƴŘǳ Ŝƴ 
ǘŜƳǇǎ Ŝǘ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ ŀǳȄ ǎƻƭƭƛŎƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴǾƻƛǎ ŘŜ ǘŜŎƘƴƛŎƛŜƴǎ ŀŦƛƴ ŘŜ 
ǊŞǎƻǳŘǊŜ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Chinois 
Ŝǘ ŎŜǳȄ ŘΩ!ƭŎŀǘŜƭ.                                                                 . 
tƛǊŜ ƭŜ мо ŦŞǾǊƛŜǊ нллфΣ Řǳ ƧŀƳŀƛǎ ǾǳΣ ом ҈ ŘŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀƴǘŜƴƴŜǎ 
relais de téléphonie mobile des Comores sont mises hors service (15 
BST)  après de violents coups de foudre. Moroni étant impactée à 50 % a 
précisé Ahmed Abdou le conseiller technique auprès de la direction 
générale de Comores Télécom. Face à cette crise sans précédent, aux 
diagnostics à réaliser et à la pénurie de matériels électroniques de 
reƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ ŀ ŞǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜƳŜƴǘ ǇǊƛǎŜ ǇŀǊ 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ (ndlr de la puissance) des émetteurs de 
ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ {ǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ōŀǎŜǎ ŘΩŀƴǘŜƴƴŜǎ ǊŜƭŀƛǎ Řǳ ǇƻǊǘ ŘŜ aƻǊƻƴƛ située 
en prolongation de ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘΦ  

Lorsque le 30 juin 2009 l'Airbus A310 de la Yemenia Airways a survolé à 
ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŘƛȊŀƛƴŜǎ ŘŜ ƳŝǘǊŜǎ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ aƻǊƻƴƛΣ ƛƭ Ŝǎǘ 
compréhensible que les personnes présentes ǎΩŀǘǘŜƴŘŀƛŜƴǘ Ł ŎŜ ǉǳŜ 
ƭΩŀǾƛƻƴ ǎŜ ǇƻǎŜΣ Ƴŀƛǎ ǎƻƴ ŘŞƎŀƎŜƳŜƴǘ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜƳŜƴǘ ǎurpris de 
nombreuses personnes, il y a donc de fortes probabilités que certaines 
ont essayé de joindre et ont même réussi à établir une communication 
avec leurs téléphones mobiles avec des passagers.                      .  

 
La piste de lΩŀéroport et le port de Moroni 

 

 
Le hall de ǊŞŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ  

de Moroni-Hahaya, Prince Said Ibrahim 
 
 

Concernant ce sujet, il est paradoxal que depuis quelques années la quasi-totalité des enquêtes criminelles de droit 
commun ou terroristes recourent aux écoutes et relevés des communications des téléphones mobiles, mais dans le 
Ŏŀǎ ŘΩŜƴǉǳşǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎŀǘŀǎǘǊƻǇƘŜǎ civiles ou incidents ŎŜ ƎŜƴǊŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛƎŀǘƛƻƴǎ ǎƻƛŜƴǘ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ ōŀƴƴƛŜs !             .                                                               
. 
En tout état de cause lŀ ǎǳƛǘŜ Řǳ Ǿƻƭ ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ ƧǳǎǘŜ ŀǾŀƴǘ ƭŜ ŎǊŀǎƘΣ ƴƻǳǎ ƭŀ Ŏƻƴƴŀƛǎǎƻƴǎ ŀǾŜŎ ŎŜǊǘƛǘǳŘe, non pas à 
cause des boîtes noires, des ǊŀǇǇƻǊǘǎ Řǳ .9!Σ ŘŜǎ ǊǳƳŜǳǊǎ ŘΩŜȄǇƭƻǎƛƻƴ Ŝƴ Ǿƻƭ ŘŜ ǘŜƭƭŜǎ ƻǳ ǘŜƭƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎΣ 
ŘΩŞƭǳŎǳōǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ƻǊƎŀƴƛǎƳŜǎ ƻǳ ǎƛǘŜǎ ƛƴǘŜǊƴŜǘΣ Ƴŀƛǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘŞƳƻƛƎƴŀƎŜǎ ŀǳŘƛƻǎ Ŝǘ ŞŎǊƛǘǎ de Bahia.        .                                          
.   

.Bahia Bakari, raconte, un récit bouleversant  
 

 



 
 
 
 
 

Deux brefs extraits du livre  
 
 

"Moi Bahia, la miraculée" 
 
Auteurs : Bahia Bakari, Omar Guendouz 
Editeur :  Gawsewitch Jean-Claude 
ISBN : 2350132072 
 
- Page 32 
 (ndlr : quelques secondes avant le crash)  
 

"Difficile à expliquer mais les hôtesses semblaient 
nerveuses et inquiètes. Puis soudain les lumières de 
ƭΩŀǾƛƻƴ ƻƴǘ ŎƻƳƳŜƴŎŞ Ł ŎƭƛƎƴƻǘŜǊΣ ǇƻǳǊ ǎΩŞǘŜƛƴŘǊŜ Ŝǘ 
ǎΩŀƭƭǳƳŜǊ ǇŀǊ ƛƴǘŜǊƳƛǘǘŜƴŎŜΦ [ΩƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŀ 
panique gagnèrent bientôt les passagers.  
Les hôtesses nous ont dit de ne pas avoir peur . . . 
ǉǳŜ ŎŜƭŀ ƴΩŞǘŀƛǘ ǊƛŜƴΦ  
Maman semblait calme, confiante, elle me souriait. 
9ǘ ǇǳƛǎΣ ƧΩŀƛ ǊŜǎǎŜƴǘƛ ŎƻƳƳŜ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ Řŀƴǎ ǘƻǳǘ 
mon corps, comme une énorme décharge de 
courant électrique qui me traversait de part en part, 
je ne pouvais plus parler, je ne pouvais plus crier, je 
voulais appeler maman mais mon corps était . . ." 

 
 

- Page 109  
(ndlr : les ultimes secondes avant le crash)   
 

"Elle passe doucement sa main dans mes cheveux. 
Je me tourne vers le hublot et colle mon visage 
contre la vitre pour essayer de voir se qui se passe à 
ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊΦ ¦ƴ Φ Φ ΦϦ 

ZOOM 

 
Next-up organisation pose à Jean-Paul Troadec directeur du BEA  la question suivante :   .    
 
 

Il est fortement envisageable et surtout facile à prouver par un relevé le nombre de tentatives ou de 
communications de téléphonies mobiles réussies pendant les 15/20 dernières minutes du vol avant le crash.    .            
Existent-elles ? Le nombre est-il élevé ? /ŜǘǘŜ ŞǾŜƴǘǳŀƭƛǘŞ Ŝǎǘ ŘΩautant plus plausible que les personnes présentes à 
ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ƻƴǘ ŞǘŞ ǎǳǊǇǊƛǎŜǎ ŘŜ ǾƻƛǊ ƭΩŀǾƛƻƴ ϦƴŜ Ǉŀǎ ǊŞǳǎǎƛǊϦ ǎƻƴ atterrissage.                                                              . 
Dans ces conditions il est aussi tout à fait plausible que la charge des rayonnements (bain radiatif) en Champs 
ÉlectroMagnétiques Hautes Fréquences ambiants dans la carlingue puissent dépassŜǊ ƭŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƛƳƳǳƴƛǘŞ 
électromagnétique des équipements embarqués Ŝǘ ǇǊƻǾƻǉǳŜǊ ŘŜǎ ŘȅǎŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ŘΩƻǊŘǊŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎΣ bugs 
des asservissements, etc . . . notamment lors de la montée en charge des rayonnements ŎƻƴǎŞŎǳǘƛŦǎ Ł ƭΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ 
progressif ŘŜ ƭΩ!ƛǊōǳǎ ŘŜ ƭŀ BST du port de Moroni ou ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎŎǊƻŎƘŜ radio des diverses BST situées sur les 
hauteurs du littoral Nord/Est des Comores.  La fameuse 11 ème minute rentrant dans cette période. 

En conséquence :                                                                                  . 

Le BEA a-t-il réalisé dans le cadre de la recherche de la vérité sur lΩƻǊƛƎƛƴŜ Řǳ 
crash de ƭΩ!ƛǊōǳǎ !омл-300 immatriculé 7O-ADJ du vol IY 626 de Yemenia 
!ƛǊǿŀȅǎ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ŀōƞƳŞ Ŝƴ ƳŜǊ όƻŎŞŀƴ ƛƴŘƛŜƴύ une demande de relevés des 
communications mobiles à Comores Telecoms des BST du port de Moroni et de 
la cote Nord/Est du littoral de la grande ComƻǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ aƛǘǎŀƳƛƻǳƭƛ ou des 
numéros des téléphones mobiles des passagers des 15/20 dernières minutes 
avant le crash ?     
 
- Partie 3 : In progress 

Appel : Next-up organisation cherche à entrer en contact avec Mme Zaïtoune Abdallah Cheikh et toute personne 
qui pourrait fournir des renseignements, anonymat garanti. Merci de votre aide. contact@next-up.org 
 

http://recherche.fnac.com/ia831571/Bahia-Bakari
http://recherche.fnac.com/ia401112/Omar-Guendouz

