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- Partie 1-
Rappel des faits et des premieresanalyses

[Dossier du 02 07 2009]

Des 153 personnes a bord dé@irbus A310-300 70-ADJ du vol 1Y 626 de Yemenia Airways
gui s'est ab "  m® dans | 6oc®an 12009j en au | arge
une seule a survécu, Balim Bakari, une adolescente de 1&ns.

- Partie 2 -
Le scandale larealiteet | 0 des fls,y s e
| 6 hy pot h slaquaktion au BEBAs h
Le livre "Moi Bahia, la miraculée"


http://www.next-up.org/
http://www.next-up.org/pdf/Bahia_Crash_Airbus_A310_Yemenia_Airways_Comores_02_07_2009.pdf

Suite dudossiergrand publieen date du 2 juillet 209 [click]

Les boitesoires, CVR (Cockpit Voice Recorder) et FDR (Flight Data Recorder) de I'Airbus A310 de la Yeme
ont été localisées et repéchées a la fin aolt 2009 par un robotrsauis par 1 200 métres de fond

Avec l'enquéteur principathargé de ce dossier au BEA (Bureau d'Enquétes et d'Analyses) et les enc
/I 2Y2NASya SttSa 2yd SGS NI LI GNASSAE Sy CNIyOS S
Yéménites et Francais, la commission d'enquéte sur l'acciggintonduite par les autorités Comoriennes, &
notamment le soutien technique du Bureau d'Enquétes et d'Analyses (BEA), chargé pour la France des eni
les accidents aériens. Une enquéte judiciaire a également été ouverte au parquet de Bobigny

Le22 octobre 2009 les experts dinstitut de Recherches Criminelles dev

Gendarmerie Nationale (IRCGN) ont décrypté I'une des boites noire
I'Airbus A310, la CVR (Cockpit Voice Recorder) qui correspos - :
f QSy NEB 3 kes quE W& yleiles minutesedconversations et de&\&
bruits dans le cockpiavantle crash.

La piste 1 correspond a celle d'un micdo casque d'un des pilotes, q
enregistre les conversations dans le cocklgtpiste 4 est associée a L

micro d'ambiance placé dansdabine de pilotage, a un métre des pilate

Suivant le rapport il en résulte que’'Les pistes 1 et 4 sont tres
extrémement bruitées” "les alarmes sonores sont pour la plufig,
identifiées"et h lj dzQ dzOdzy 6 NXzA (i R 4.3 BhskEn@e ¢ le FDR (Flight Data Recorder)

bruit d'explosion semble corroborer la thése démantélement de l'avior ~ de I'Airbus A310 de la Yemenia Airways
lors du crash au contact decéan Indien

Les expertsajoutent que 1'étude de la fréquence vocale d'alimentation des instruments de bord ne enpadsr d
saut brusque. Une légere évolution du niveau moyeceggndant visible 11 minutes avant le crdles experts d
la gendarmerie n'expliquent pas cette "montée du son"-t¥ila&u un affolement, un incident a bord de la cabir
Les experts, par I'heure, ne se prononcent pakes pistes 2 et 3, qui concernent les communications radio a
tour de contréle de Moroni, n'ont pas encore été retranscrites

Selon le journal la Provence qui@sulté un pilote de ligne, cekai explique quél'appareil n'était en tout cas pas
cet instant, soit a 11 minutes du crash, en phase d'atterrissage, |'Airbus devant se trouver alors a 5.5C
daltitude'® { St 2y f Q! Ct |j dzA dGssiér,$hypyieSe daue diddllShce lANPSIGriaIRe rRody
dans l'avion, servant a positionner l'avion par rapport a la piste lors de l'atterrissage, est également envisag

Reste que, pour les experts, il est indispensable pour en sdvaizgh R QF GG SYRNB t QF y I f ¢
données de vo[FDRFlight5 I G wSO2NRSNL S t QlFdzRAGAZ2Y RS . I KA
I'avocate marseillaise Sophie Bottgili pourraient peut étre permettre d'éclairde mystere de la 11e minute.
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{OFYRFt{SSE AYONRItAZ SiG OKI LIS |
de la Yemenia

[ S 2SdzZRA n FSONRSNI H A wmn Ene hoRvelE figRré
FLAG FI OS | dzE 2 2edmRadl Tfoadéclieddenu diketteurd
du BEABureau Enquéte Analysedgpuis le 2 octobre 2009, celdi laisse
clairement entendre une versionf S ONJ} aK RS f Q! &l
pourrait avoir été causé par une erreur humairia seule chose que not
pouvons dire est qu'it'y a pas de probleme technique sur l'avion, ni tr
d'explosion:.. néanmoins prudent, ayant certainement conscience de la p
de ses propos il rajouttNous sommes dans une situation difficile car dej
trois mois, I'enquéte est au point mart"Les enregistreurs de vols sol
toujours ici, on les a lu intégralement a I'exception de deux fichiers qui ne
pas essentiels pour comprendre ce qui s'est passell encore expliqué.
Le directeur a indiqué qu'il était exclu de procédeune nouvell@analyse des

boites noires. JeanPaul Troadec
"Décrypter" les propos ddeanPaul Troade@st assez simple"Rien ne va 'eB“OU"eaE d"eftexr dlu BEA
L) dza Rl ya 1 O2YYAaarzy RQSyljdsi (Bureau Enquéte Analyses)

techniques quparasitent!.”

9y SFFSG b 083 RSOfINIGA2Y:A Lt NBNSIOOGNBY REE 59§4.
Airways va étre confiée a une agence aivgine, a confirmézy’ S & 2 dzZNOS LINP GiIKAS yRAidfor
Gvile des Comored.es autorités &menites avaientiéjademandé depuis novembre dernier une contre expertis
f QSyljdzsiS YSysSS LI N f Ss (BEiNEhtaidz BRaQrsidédaitj HzSS it SRQ !9y
NBE OdzLISNBNJ dzy S LI NGAS AYLRNIFIYdS RSa R2yySSa RSa


http://www.next-up.org/pdf/Bahia_Crash_Airbus_A310_Yemenia_Airways_Comores_02_07_2009.pdf

PautLouisArslanian directeur du BEAtait-il trop prolixe 2.
Dans un entretien avec les avocats et familles des victime®,Sl Opérations de
Directeur du BEA&t médiatiquePautLouisArslanian, avait indiqué qu

t6a O2yOPSNEFGA2YyA SydNB t QS dz | Reeherches en ey
contréle de Moroni étaient trés bonné®Rien ne laissait entrewoie

moindre probléme ni la moindre inquiétude par rapport au \efgitil

confié, selon Mihidhoir Ail, avocat au barreau de Paris vol AF447

Paul-Louis Arslanian "crashé en plein vol" ,
Comme par hasaydPaulf 2dzA a ! NBt I YAl Y | dz A3302”ﬂ
enquéte trés sensible surle cras8d f QI dzl Wyl Alr Aravhde 6ed \{G?C
Paris, est curieusement etsubitement parti a la retraite le 5 oabre PautLouis Arslanian Directeur du BEA
2009 raison officielle ayant atteint la limite d'age de 65 ahs

t 2dzNIFyd f2NR fF 3INIYRS O2yFSNByOS RS LINBaasS iGN
du vol Air Fance RieParis,rien ne laisgit Sy @A &l 3SNJ OSG4S S@SyildztAGS O
FftFAG YSYSNI 2dzaljdzQt &a2y. GSNXYS OSGGS AYLRNIIyYyGS
5QFAff SdzNERI faSaliz & SNATIIA YIBdzSaAGA 2y S L2 dzNJj dz2 A O auyd
Air France Ri®arispuisque paradoxalement ldsoites noirescensées donner les renseignements et parame
nécessaires a la compréhensi@m dzy’ O NJamalié Bémygnaé@fijciéllementR I ya f Ql 642 dz f

Le BEA discrédité

Les propos de JedPaul Troadec nouveau directeur du BEA ne tiennent pas la routeda O2 y i NBE R A
nombreux paramétres qui convergent sur une conjonction dNRP 6f § YSaA RQ2NRNBa

f QF OONBRA U I (ing éfaillaMce dutndadeS R Q

l dz22 dZNRQKdzA = LJ dza |j dzZQKA SNJ f | 0 K 8lé@ SompalilitéR Becitorha i
sembe unecausede plus en plupladza A 6 £ S Rdz ONJ @KYerRehia f I AXNDAHA Y O&™nl
nécessite pour lemvestigations une volontpolitique ce qui ne semble pas le cas actuellen{pressioniobbies?) .

Autre probleme pour le BEALa problématgue majeure & totalement inusitée qui brouille les cartes d
A0SYINR2 KFEoAGdzSt 'Rdz . 9! aQlF LIISttS . | KALI

/| QSalG tF YSAtt Sdz2NBE giies meiplurra/parasheBO) SRidr \HB/Y RIS YIRd
pour la justice.

584 fSa LINSBYASNBA KSdzZNBAX Rppadé, pols deF Bafiteurs Spédalidés @yait
connaissances pluridisciplinaires (champs électromagnétjqeaspatibilité EMet aéronautiques) ses propos (
évidemment été analysés, mais aussi corrélés avec tous les paramét,res techniques conrdisy ¢aveoket in sitt
afin de pouvoir batir un scénario crédible du crasdzNJ t QKeé L2 it Ks§asS RS I [/ 2YLJ

aaSyiASt RS& RSNYyiAsNBa Y /—‘"\
ASy RS Q! ANbdzzaz !'omnz RS Second
A ND-82870ADJ mrtienne génération, de Yemenia Airways approach
GNF 2SO00G2ANB RS @2f RQI LILINE (

R LoNI KAYZ O2RS Callsz t8§ @¢ E

Yy dZzdzRa 06 c n et] aénopforodit "int%téatidmﬁl"dlépos(;ééc f;g:)‘z)fwar - AN

j zQ dzy B (Bistzbimerit [_qhdmg Systema eausysS RQ new approach \
RQFGGSNNA&A&I IS L+ dzE AyadNHzYSy i
aSya RS fF LIAA&AGS LI dzNI LI2 dz@2 A NJ A

ILS .
Les conditons ANJY I f $a RQF GGSNNRaal 38 S
RSOARS RS TFIFANB dzyS y2dzSttS |
classique, mais un peu plus délicakn tout état de causelisurvole
approximativement la piste (de nombreux témoins assistent aasage
RS fQl gA2y t Sy ahdudégageppour efféciied B
large boucle (fleches bleues) selon la procédure prévue pour effe o
une nouvelle approche finale a vue e - w :

Parallelementpendant cette péiode de nombreuses personnes SC  Approches Moroni AirbusB—300IY 526 de Yemenia
LINSasSyusSa Su FuauSyRSyda fSa LI ZOOM


http://www.next-up.org/images/Aeroport_Moroni_phases_crash_Airbus_A310_01_07_2009.jpg

5Fya fQFES RS fF LA&aidsS asS GNRc
avec la plus puissante Station de b&B&THe Téléphonies Mobiles d¢
Comores. Néanmoins cette statide base était en saturatiochronique
chaquematin vers les 9h lorsque les personnes regagnent la caj
Moroni pour travailler. Conscient de ces déSdg Y Sy (1 a
Comores Te®2Y | RSOARS RQlIdzAYSyGS$S
cette BSTen2009.St I I ySOSaaAdsS tF Oz
avec des nouveaux équipements provenant du manufacturier ch
Huwei.

Du fait de ce nowsl intervenant il y a eu des dissensions entre Com
¢SftSO2Y SiG €S YI ydzZFl Ol dzNA SN K,
GSyLia SG Sy KSdaNB | dzE az2ftt A 0A
NBa2dzZRNE fSa LINBOGfSYSA RQA \Chisis
Si OSdzE. RQ!f Ol (St

t ANS S Mo FTSONASNI wnndgz Rdz 2
relais de téléphonie mobile des Comores sont mises hors servic
BST) apres de violentoups de foudre. Moroni étant impactée a 50 ' |
précisé Ahmed Abdou le conseiller technique auprés de la dire
générale de Comores Télécom. &ac cette crise sans précédera,ix
diagnostcs a réaliseret a la pénurie de matériels électroniques
reY LX | OSYSyld dzyS az2fdziAz2y RQdzNE
f QF dzAYSy il (A 2 yndRde lafpuissatc@iszérteldirg
fI y2d@SttS {dFIGA2y RS 0L aSsituéd

en prolongationdé I LA aAGS RS f QF SNR LI NI D et T L H T E 2047 dows | gon
Lorsaue le 30 juin 2009'Airbus A310 de la Yemenia Airways a survc N T C L

j dzSt ljdzS&a RATIAySa RS YsiNBa f ' i
compréhensible que les personnes présenteQ G G SY R A B am————"="
fQFr A2y aS LIaSszs Yl Aa &2uyfprisRd® ”’3‘"‘
nombreuses personnes, il y a dode fortes probabités que certaine: . —

lehall eNBOSLIIA 2y RS

ont essayéle joindre et ont mémeaéussi a établir une communicatic \ : _ _
de MoroniHahaya, Prince Said Ibrahim

avec leurséléphones mobiles avetes passagers.

Concernante sujet, | est paradoxal que depuis quelques années la eagaiité des enquétes criminelles de dr
commun ou tqrroriste recourent aux écouts et [elevévsu geszorrlmunicgtion§ dgﬁéléphqnes mobiles, mais dans
OFa RQSYlidzs (1S4 dvidehd ifciflens OB (3 SyliNNR LBKOSAay @S a G A Il R 2y a
Entout étatde causé| & dzA S Rdz @2f RS f Q! ANDPdzA 2dza G S el ndipasi

cause des boites noiregles NI LILJI2 NIId4 Rdz . 9! > RS& NHzZY¥SdzZNBE RQSE
RQSf dzOdzo NI GA2ya RS y2YONBdzE 2NHI yAayYSa 2 dzdeBahiaS &

Bahia Bakari, raconte, un récit bouleversant




Deux brefs gtraits du livre
"Moi Bahia, la miraculéé

Auteurs : Bahia Bakari, Omar Guendouz
Editeur : Gawsewitch Jean-Claude
ISBN : 2350132072

- Page 32

(ndIr: quelgues secondes avant le crash)
"Difficile & expliquer mais les hétesses semblaien
nerveuses et inquiétes. Puis soudain les lumieres
f QI @A2y 2yiG 0O02YYSyOS t
aQFtfdzyYSNI LI NI AYGSN¥YAQ
panique gagnerent bientdt les passagers.

Les hétesses nous ont dit de ne pas avoir peur . .
j dzS OStl yQSilFAG NASy®
Maman semblait calme, confiante J&eme souriait.
90 LldzAiaxz 2QFA NBaaSyida
mon corps, comme une énorme décharge de
courant électrique qui me traversait de part en pal
je ne pouvais plus parler, je ne pouvais plus crier,
voulais appeler maman mais mon perétait . . ."

- Page 109
(ndlr: les ultimes secondes avant le crash)

"Elle passe doucement sa main dans mes chevet
Je me tourne vers le hublot et colle mon visage

contre la vitre pour essayer de voir se qui se pass
f QSEGSNASIIN® 'y o & obh

ZOOM

Nex-up organisationposea JeanPaul Troadec directeur du BEK questionsuivante:

Il est fortement envisageable et surtout facile a prouver par un relevé le nombre de tentatives

communications de téléphonies mobilegussiespendantles 1320 derniéres minutes du vol avant le crash

Existentelles? le nombre estl élevé?/ SG G S S @S yailtdat dui piaBsibld guées pRréonnes présensa
f QF SNRPLER2 NI 2yid SGS &dzNLINR addterrisRge @92 ANJ f QF GA 2y by

Dans ces conditions @dst aussi tout a fait plausiblgue la charge des rayonnementisain radiatifjen Ghamps
ElectroMagnétiquesHautes Fréquencesmbiants dans la carlingue puisse dépas§ NJ f Sa a Sdz
électromagnétiquedes équipements embarquéS i LINB @2 1j dzSNJ RS& Re af2y Odbug
des asservissementsic . . . notamment lors de la montée en charge des rayonnen@rsy 8 S Odzii A T &

progressifRS f Q! A BBTdzaporRde Mdrdni ouf 2 N&E RS rddio te® AWRIBE S situées sur |
hauteurs du littoraNord/Estdes ComoresLa fameuse 11 éme minute rentrant dans cette période.

En conséquence

Le BEA il réalisédans le cadre de la recherche de la vésté Q 2 NA 3
crash def Q! A ND-8@8 iminairimuté 7GADJ du vol 1Y 626 de Yeme
' ANBlFe&a ljdzA aQSad | ouneYddmaldy deYelelds de
communications mobiles a Comores Telecoms des BST du port de Maden
la cote Nord/Esdu littoral de la grande Co;iNE 2 dza |j dzQ bu des;
numéros des téléphones mobilees passagers des /B derniéres minutes
avant le crasi?

- Partie 3: In progress

Appel: Nextup organisation cherche a entrer en contaceealMme Zdbune Abdallah Cheikh et toute pensne
qui pourrait fournir des renseignements, anonymat garanti. Merci de votre aggact@nexiup.org



http://recherche.fnac.com/ia831571/Bahia-Bakari
http://recherche.fnac.com/ia401112/Omar-Guendouz

